Liikenne- ja tiestötilaisuus 24.03.2004 WPK-talolla

Kolmannen yhteisen teematilaisuuden aiheena oli liikenne ja tiestö. Alustajana tilaisuudessa oli Jarmo Ala-Akkala Hämeen tiepiiristä ja kysymyksiin vastaamassa henkilöliikennesihteeri Eijaliisa Hakkarainen, suunnittelija Jari Rautiainen sekä katumestari Ari Matteinen. Lisäksi paikalla oli yli​komisario Reijo Federley Heinolan poliisista. Yleisöä paikalla oli 29. 

Jarmo Ala-Akkala aloitti antamalla yleiskuvan tiehallinnosta ja hallintoalueista. Hämeen tiepiirin Heinolan alueella toimijoina ovat tiemestari Tapani Himanen, joka vastaa tiestön hoidosta, sekä Jarmo itse, joka tietarkastajana vastaa lupa-asioista, liikennejärjestelyjen valvonnasta jne. 

Hämeen tiepiirin toiminta- ja taloussuunnitelma vuosille 2004 – 2008 julkaistiin viime viikolla. Se jaetaan kunnille, maakuntaliitoille sekä medialle. Se löytyy myös tiepiirin kotisivuilta (http://www.tiehallinto.fi/hame/hametts.htm). Alla luetellut hanketiedot ovat tästä suunnitelmasta.
Kehittämishankkeita on kaksi:

· Lahti - Heinola -valtatie 4:n muuttaminen moottoritieksi (valmis 2006)

· Nelostie (Lusi - Vaajakoski) on ehdolla hankkeeksi. 

Näin isojen hankkeiden rahoitus päätetään valtakunnan tasolla ja ne kilpailevat muiden valtakun​nallisten tie- sekä myös rata- ja kanavahankkeiden kanssa. 

Perustienpidon toimenpiteitä (jotka voidaan päättää tiepiirissä) on Heinolan alueella vain yksi:
· Lakeasuontien (Komostentie - Reumantie) kevyen liikenteen väylä.
Nyrkkisääntönä suunnitelmassa voidaan pitää, että vuodelle 2004 merkityt hankkeet ovat varmoja, myöhemmille vuosille merkittyjen hankkeiden toteutusaikataulu voi muuttua; Lakeasuontien hanke on merkitty vuodelle 2007. 

Hoito- ja ylläpitotoimenpiteitä vuodelle 2004 on kolme:

· Sorastus seuraaville teille:

· Rihun paikallistie

· Imjärventie 15017 välillä Marjokorpi - Hämeenniementie

· Aitjärven paikallistie

· Päällystys seuraaville teille:

· 363-tie (Vierumäki - Jaala) länsipäästä
· Kantatie 46 eritasoliittymän kohdalta
· Pääsinniemen paikallistie

Liikenneturvallisuuskohteita on kaksi:

· Heinolan kohdalla, valtatie 4:n ylikulkusiltojen siltapilarit suojataan kaiteilla
· Sama juttu tie 140:n kohdalla, jossa se alittaa 4-tien
Jarmo Ala-Akkala päätti alustuksensa, jossa vaiheessa Heimo Vuorinen välitti kaupunginjohtaja Hannu Komosen terveiset Voikosken tiestä (4143): Rahoituksesta ollaan pääsemässä sopuun eri kuntien ja muiden tahojen kanssa. Tämä merkitsee sitä, että lakisääteinen tiesuunnitelma tehdään vuoden 2004 aikana ja tien parantaminen toteutuisi vuosien 2005 ja 2006 aikana. 

Siirryttiin keskusteluun ja kysymyksiin. 

KYSYMYS: Pertti Hoffren totesi tiedot päällystyksestä tervetulleiksi (Vääksy - Vierumäki - Vuolenkoski), mutta toivoi tien merkittäväksi maakuntakaavaan riittävän leveäksi niin, että otetaan huomioon seuraavan 10 - 20 vuoden kuluessa lisääntyvä liikenne: Tietä on myöhäistä alkaa oikaista sitten, kun sen varrella on tulevaisuudessa mökkejä vieri vieressä. 

VASTAUS: Jarmo Ala-Akkala ei muistanut tien luokitusta. Tulossa on kuitenkin uusi maantielaki, jossa luokituskriteerit määritetään, niin tämänkin tien. Liikennemäärät lasketaan muutaman vuoden välein, joten liikenteen kasvu on tiedossa. 
KYSYMYS: Paavo Jussila halusi varmistaa, kulkeeko tieto tiesuunnitelmista ja liikennemääristä eri tiepiirien välillä (esimerkiksi Vuolenkoski kuuluu Kymen tiepiiriin).

VASTAUS: Jarmo Ala-Akkala vakuutti, että tieto kulkee. 

KYSYMYS: Markku Honkasalo kysyi, siirtyykö Vierumäen Asematie tiepiiriltä kaupungin hoidettavaksi. Samalla hän epäili, että kumpikaan osapuoli ei tällä hetkellä halua laittaa resursseja huonon päällysteen korjaamiseen tulevan hallinnon siirron takia. 

VASTAUS: Jarmo Ala-Akkalan mukaan siirto on suunnitteilla, mutta että hallinnollisesti siihen menee oma aikansa. Hän myös sanoi, että tiepiiri voi kyllä päällystää tien ennen siirtoakin. 

KYSYMYS: Reijo Hoskola esitti useita kysymyksiä Vierumäen alueelta (tiet 140 ja 363), joiden vastaukset alla.

VASTAUS: Vierumäen risteyksen opasteiden haku kuuluu Urheiluopistolle. Liittymään tehtiin viime kesänä turvasaarekkeet, joiden vaikutusta seurataan. Tiepiiri tulee ottamaan opasteasian esille Urheiluopiston kanssa, mutta ei voi pakottaa UO:ta mihinkään. 

140-tien kevyen liikenteen väylistä Ala-Akkala kertoi, että tarveselvitys ja kiireellisyysluokitus on tehty. Väyliä ei ole vuosien 2004 – 2008 ohjelmassa. 

363-tien osalta kevyen liikenteen väylien tarveselvitystä ei ole tehty. 
Yleensäkin kaikissa tämäntapaisissa kysymyksissä kunnan tulee olla aloitteen tekijä ja tiepiiri harkitsee hankkeita tältä pohjalta. Kuntien tehtävänä on myös laatia suunniteltujen tie- ja väylä​hankkeiden kiireellisyysluokitus. 

Tiepiirin tietokannassa on tarpeellisia kevyen liikenteen väylätavoitteita 600 km, josta vuosittain toteutuu 20 km. Kevyen liikenteen kiireellisyysluokitus tehdään muutenkin tänä vuonna uusiksi, joten mitään vuosilukuja ei voi antaa edes arvauksina. 

KYSYMYS: Pertti Hoffren huomautti tässä vaiheessa, että Heinolan kunnanvaltuustossa on tehty 4 aloitetta 140-tiestä, jotka kaikki ovat menneet tiepiirille asti kannanottoa varten. Asia on ollut esillä kuntaliitoksesta asti.
VASTAUS: Jarmo Ala-Akkala korosti, että hankkeiden aikataulutus riippuu kunnan mielipiteestä: tällä hetkellä kunta on kiireellisyysluokituksessa laittanut Lakeasuontien kevyen liikenteen väylän etusijalle. 
Kiireellisyysluokitusten muuttaminen on työlästä hommaa ja voi viedä pari vuotta, joten mikä Heinolan kunta aikoo muuttaa luokituksia, sillä alkaa olla kiire. 

KYSYMYS: Tuomo Orasmaa esitti muutaman kysymyksen, joiden vastaukset alla.

VASTAUS: Jarmo Ala-Akkala totesi, että oikotie (Kantatie 46 - Lakeasuontie) on vahvistettu tiesuunnitelma, mutta ennen kuin oikotien varsinaista toteutumista suunnitellaan, siitä on päästävä paikallisesti kaava-asiana sopuun (viitaten Tuomon esille tuomaan oikotien vastustukseen kirkon​kylällä). Tiepiirille hanke ei ole ongelma suuntaan eikä toiseen. 
Marjoniementien osalta tiepiirillä ei ole suunnitelmia. 

Lusin suunnasta tulevan väylän turvallisuuteen liittyen Jarmo toisti, että kiireellisyysselvitykset ja -luokitukset tehdään kunnissa. Samalla hän muistutti, että kunnat voivat tehdä hankkeita myös omalla rahalla. 

KYSYMYS: Keskusteltaessa tulevan moottorien läheisyyteen jäävien kiinteistöjen kaivojen tarkistuksesta ennen ja jälkeen tien rakentamisen Helka Sillfors kysyi, pitääkö kaivonomistajien olla itse aktiivisia asiassa. 
VASTAUS: Jarmo Ala-Akkala totesi, että tieurakoitsijoiden käyttämä ja kiinteistön omistajille jakama ”haltuunottokortit” on standarditoimintatapa. Kortin tietoihin sisältyvät myös tiedot olemassa olevista kaivoista, jotka urakoitsija tulee tarkistamaan. 
Eli tarkistusten pitäisi tapahtua automaattisesti, mutta kannattaa olla huolellinen ja keskustella asiasta aika ajoin muiden kaivonomistajien kanssa. 

KYSYMYS: Pertti Hoffren kysyi, vieläkö esimerkiksi maakunnalla on varattu rahoja kevyen liikenteen väyliä varten. 
VASTAUS: Jarmo Ala-Akkala totesi, että tiepiiri olisi kyllä tehnyt kevyen liikenteen väyliä, mutta EU-rahahanat pistettiin kiinni - viimeiset saatiin vuonna 2001. 
KYSYMYS: Ylikomisario Reijo Federley kertoi mielipiteenään, että illan aikana mainitut toiveet ovat tärkeitä (Lahti - Heinola -väli on kaikista pahin). Samalla hän kysyi mahdollisuutta toteuttaa 4-tien parannusta vaiheittain niin, että esimerkiksi Lusista pohjoiseen olevan pätkän valmistumista kiirehdittäisiin sillä usein tapahtuvien onnettomuuksien takia. 
VASTAUS: Jarmo Ala-Akkala kertoi, että vetovastuu on Keski-Suomen tiepiirillä. Lisäksi pätkä​töissä vaarallinen paikka usein vain siirtyy eteenpäin. Lisäksi rahoituskehys sanelee sen, mitä ja millä tavalla voidaan tehdä. 
KYSYMYS: Liisa Aalto kysyi, kenelle kuuluu Mäkelän risteyksen sekä Vierumäki - Urheiluopisto –tien valaistus. Reijo Federley kommentoi, että ko. risteys on ainoa risteys 140-tiellä, jota ei ole valaistu. 
VASTAUS: Kuuluu tiepiirille, vaikka sekä tiepiiri että kunnat ovat hoitaneet valaistuksia. Näiden​kin osalta hoitovastuu on uusjaossa. Valaistustarve mitataan liikennetiheyden perusteella ja minimi on 3000 autoa/vrk. 
Mäkelän risteyksen kohdalla voi kuitenkin hyvinkin löytyä rahoitusta liikenneturvallisuussyistä. Jarmo lupasi viedä asiaa eteenpäin tiepiirissä. 

KYSYMYS: Virpi Saarenpää tiedusteli 5-tien Paason kohdalta hävinnyttä Paistjärvi-viittaa. 

VASTAUS: Ari Matteisen mukaan tiepiiriltä oli pyydetty asiasta lausuntoa, joka oli kielteinen. Jarmo Ala-Akkalan mukaan päätäs on niin tuore, että tuskin muuttuu. Syy kielteiseen päätökseen on nyrkkisääntö siitä, opasviitassa olevan paikan tulee sijaita päätieltä (jolla viitta on) poikkeavan tien varrella. Vaikka Paistjärvi on periaatteessa saman tien varrella (tie 15019), tie käytännössä haarau​tuu niin, että tiepiirin tulkinnan mukaan Paistjärvi ei sijaitse 5-tieltä poikkeavan tien varrella. 
KYSYMYS: Liisa Aalto kysyi, kenelle kuuluu linja-autopysäkkien auraus. 

VASTAUS: Tiepiiri hoitaa omien teidensä varrella olevat pysäkit paitsi tällä hetkellä vielä Vierumäen kohdalla. Tämän kohdalla kaupunki on sopinut asiasta urakoitsijan kanssa. 

KYSYMYS: Reijo Hoskola kysyi Vierumäellä sijaitsevasta alikulkutunnelista: Tunneli kerää vettä joka talvi ja kevät, jolloin koululaisilla on vaikeuksia käyttää sitä. Moni valitseekin mieluummin tien ylityksen, joka ei ole turvallista. 

VASTAUS: Ari Matteinen totesi, että paikka on ongelmallinen, koska jätekaivot ilmeisesti tukkeutuvat helposti. Lokapalvelun kanssa on kyllä sovittu, että kaivot tyhjennetään aina tarvittaessa. 

Ari lupasi ottaa asian hoitaakseen ja puhua lokapalvelun kanssa. 

Lopuksi Kirkonkylän kyläyhdistys luovutti Jarmo Ala-Akkalalle Lakeasuontien kevyen liikenteen väylän kiirehtimistä ajavan kuntalaisadressin Adressiin oli parissa viikossa kertynyt jopa 636 nimeä ja Jarmo uskoikin adressin tekevän vaikutuksen Tampereellakin. 
